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Om Soders kommunikationer

Hir dr 2006 ars Meddelanden, som &r dgnat vara kommunikationer.

Soker jag i mitt latinska skollexikon framgér att ordet kommunikation kommer frén det
latinska communicatio som betyder dmsesidigt utbyte eller att gemensamt dela nagot.
Varje dag iignar vi oss 4 kommunikation. Via telefoner, epost, bussar, tag, sparvagnar,
tunnelbanor, cyklar, inlines, bilar, mopeder ... soker vi komma i kontakt med varandra.
Stindigt ér vi pa sprang for att utveckla snabbare och effektivare metoder att métas.

I arets Meddelanden tar vi upp nagra av de vanligaste foreteelserna att gemensamt
komma i kontakt med varandra.

Kent Smith berittar om alla de trappor som 16st och loser Soders kontaktproblem pé
grund av den branta naturen pa vér stadsdel. Kola dven hans védjan att ge forslag pa
namn pa oddpta trappor

Forkastningsbergen runt Sédermalm nédvindiggjorde ockséa byggandet av de allmédnna
hissar som Sture Holmbergh beskriver.

Sodermalm dr en 6 dirav foljer att vi sokt ta oss till andra delar av huvudstaden med hjélp
av bat. Den trafiken skriver Arne Sundstrom om fran forsta borjan till nutid.

Att tullar funnit linge i var historia far vi veta i Per Granfalls artikel om tullverksamheten
Alla sparvigslinjerna pa Sodermalm kartliggs av Arne Sundstrom och Topsy Bondeson
forsoker sig med hjilp av en intervju med Johan Eriksson tolka framtidsvisionerna pa sa
sitt att sparvigstrafiken tillhor framtiden.

Redaktionen

Nutida tull ,betalstationen vid Skanstullsbron 2006-01-29. Framtidsvision? Privat.



Om Soders trappor

”Sodermalm stiger brant upp ur sjon och &r
ddrfor mycket svartillgangligt”.
Sa beskrivs Sodermalm i Nordisk
Familjebok. Det dr en forkastningsbrant i
ost-vistlig riktning lings Sédermalms
nordgrins som skapat de dramatiska
branterna fran Skinnarviksbergen dver
Mariaberget, Katarinaberget och Stigberget
bort till Fafingan. P4 vissa stillen ér det en
nivaskillnad pa bortat 35 meter som ska
dvervinnas och Skinnarviksberget,
innerstadens hogsta fasta punkt, dr hela 53
m hogt.
Sa smaningom letade sig nagra branta
vigar upp mellan bergskrevorna men innan
Torkel Knutssonsgatan pa vistra
Sodermalm (1889) och Katarinavigen pa
ostra sidan (6ppnad 1911 for fotgédngare)
kom till var det trappor som stod till buds
for persontransporter om man inte ville ta
langa omvégar.
Ocksa forkastningsbranten langs
Arstaviken och istidens rullstensas rakt
over Soder har dstadkommit
svartillgingliga hojder som krivt olika
trappkonstruktioner.
Naturligtvis har fordndringar i topografin
under senare ar gjort att manga trappor
forsvunnit med andra kommit till ndr man
springt ut berg och hojder. Ménga gator
har i delar av sin strackning dven trappor,
t.ex. Timmermansgatan och Maria
Pristgardsgata utan att trapporna fatt
sdrskilda namn och dven i parker och
koloniomraden finns ménga trappor (och
vigar) som inte fatt offentliga namn.
Hir beskrivs ett urval trappor pa Soder
utan ansprak pé fullstandighet.
Stadsgarden
De flesta och viktigaste trapporna pa Soder
fanns lings Katarinaberget och

Erstabranten (f.d. Stadsgardsberget) ner
mot hamnomradet. Innan Stadsgarden
springts fram ur berget i slutet av 1800-
talet var berget mindre dramatiskt brant;
sjilva kajen var mellan Borgmistartrappan
och Soderbergs trappor dnnu pa 1830-talet
bara c:a tre meter bred. I sluttningarna lag
bade bostadshus och mindre fabriker,
upplag och lager av olika slag. Nere vid
vattnet fanns forstas allt verksamhet som
hade med sjilva hamnarbetet att gora,. for
att inte tala om alla
krogar...Roddarmadammerna hade sina
platser vid trapporna och dar anlades ocksa
senare bryggor for angsluparna for
bekvimt gdngavstand upp till Soders
hojder.

Fran Slussen mot Ersta heter/hette
trapporna:

Borgmiistartrappan

mellan Katarinavigen 11 och Stadsgarden
oppnades 1911. Tidigare lag pd samma
plats en tritrappa som fitt namn efter
borgméstaren Olof Hansson Tornes (1640-
1713) hus strax bredvid. Dennes bror, Nils
Hansson Torne, har £.6. givit namn at
Borgmistargatan.

Lokattens trappor

hette den numera avstingda trappan fran
Katarinavigen till Stadsgarden vid
nuvarande Sjomansinstitutet. Namnet
kommer fran en beryktat krog, Lokatten,
som lag nere i Stadsgarden mellan
atminstone fran 1720-talet tills
Saltsjobanan dir forlagt sin station




och kontorsbyggnad 1911-36. Bellman har
skildrat det ganska vilda kroglivet i inte
mindre én tre epistlar ( nr 11, 59 och 779
och en sang ( nr 13). Denna trappa kallades
dven

Munchens trappor.

Ruthens trappor forsvann nér
Katarinavigen byggdes.

Séderbergs trappor

Innerstadens lidngsta trappor med 144
gedigna stentrappsteg. Tidigare lag hér en
tritrappa som fatt namn efter Johan
Séderberg, strumpfabrikor med fabrik pa
branten ner mot sjén omkring ar 1800.Den
nuvarande trappan uppfordes i samband
med att Katarinavégen blivit klar.

Sista styverns trappor

Ng 1967. Hette tidigare Mikaels
trappgrind. Namnet efter krog i
stadsgarden fram till 1860-talet.De
ursprungliga Sista styverns trappor var av
tri och ledde frdn Stadsgarden upp till nuv.
Fjillgatan fran 1834 fram till 1899.

Ersta trappor

Ursprungligen Fran Ersta ldngst ut pa
berget ner till vattnet vid Ersta bro.

I dag namn pa en del av Klippgatan (som
delades upp pé fem nya namn 1968) mellan
Stigbergsparken och Lilla Erstagatan.

Stigberget
som egentligen dr Stadsgardsbergets
sydsida.
Frans Schartaus trappor
Tva olika trappor fran Stigbergsparken
leder upp till nuv. skolan
pa Stigberget.
Mamsell Josabeths trappor
Efter Josabeth *Sjoberg, mamsell = ogift
pianoldrarinna mm 1812-1882 som bodde
pa ménga adresser pa Soder. Malade
akvareller fran bade interior och utsikter.

Bilderna kan beskadas och inhandlas som
tryck pa Stadsmuseet

Upp for tratrapporna ar det 70 tunga
trappsteg men med en vilobank halvvags.
A andra sidan #r det en vildigt trivsam vig
ner...

Katarinaberget
Albert Engstroms trappor
efter Albert Engstréom som en tid bodde pa
Glasbruksklippan.
Dihlstroms trappor
efter Dihlstroms, dvs Stockholms Stads
Arbetsinrittning 1844-1906.

Runt Slussen

Mosebacke trappor

Ng 1925 Namnet var sedan linge anvént
nir trapporna fick sitt officiella namn
Harald Lindbergs trappor

frén Klevgrind ner till Katarinavigen med
namn efter glaskonstniren Harald
Lindberg.

Thor Modéens trappor

mellan Klevgriand och Katarinavigen fran
30-talet fick 2003 sitt namn efter
pilnserfilmens okrénte kung Thor Modéen
(1898-1950) under vederborlig
pilsnerdrickning av Svenska
Pilsnerfilmsillskapet med nérvaro av bl.a.
skadespelerskan Anna-Lisa Eriksson.

Vita Bergen
Bergspringartrappan
Fran Skanegatan till Bergsprangargrind
Sofia trappgrind
Fran Skanegatan mot Sofia kyrka

Asbberget
Kvastmakartrappan
Mirkligt nog har de tva husen vid trappan
adress Kvastmakarbacken
Hedbergs trappa (mellan Bondegatan
och Gruvbacken)
Efter Hedbergs malmgérd vid
Kvastmakarbacken strax intill.



Mariaberget
Maria trappgrind
Kénd fran 1679
Pustegrind hette tidigare till en del
Ragvalds trappor och Ragvalds backe
Tidigare fanns dven Ragvalds bro (brygga)
nere i vattnet.

Till Torkel Knutssonsgatan fran
Monteliusvigen och fran
Kattgrind eller
Timmermansgatan

Trappa vid Katarinaviigen

Runt Sodra Latin

Kvarngatan

Trapporna i gatans sodra dnde mellan
Sodra Latin och Hogbergsgatan har fatt sin
skonlitterdra skildring av Peter Pohl i
”Janne, min vin” fran 1985. [ boken
beskrivs hur Janne en septemberdag 1954
slar vad om att han ska klara att cykla
nedfor de 62 trappstegen mot
Hogbergsgatan. “’Icke en fot i marken, rakt
kor!” Vadet giller en back lisk av mirket
Guldus fran Lamberts Livs pa
Kvarngatan...

Hur det gick? Lds boken; en i alla
avseenden lysande soderskildring fran
mitten av 1950-talet!

Maria Pristgardsgata och
Fredmansgatan har bada mycket stiliga
trappor med en ndrmast parisisk stimning
kring sig. Ett under att man inte anvint
dessa miljoer mer vid filminspelningar!

Runt Medborgarplatsen
Banbrinken en av Soders allra éldsta
gatustrdckningar (gamla Brunnsgrind) fick
vid omdaningen av Sodra Stationsomradet
i borjan av 1990-talet en slags “asnetrappa’
som vickte protester, bland annat inom
Foreningen Sodermalm. En liknande
konstruktion fick den nyanlagda
Fatburstrappan mellan Medborgarplatsen
och Fatbursparken.

Namngivningen av trappor i Stockholm
foljer inga sirskilda principer eller
procedurer; ndr nagon foreslar att en
tidigare eller nybyggd trappa ska fa ett
namn bereds det pa samma sitt som vid
namngivning av gator och torg. Manga av
Soders trappor fick sina namn 1968 nir
man tydligen fick ett ryck och dépte gamla
Ofta foljer namnen i ett nybyggt omrade
nagon kategori men nér det giller dldre,
tidigare oddpta trappor eller gator kan vem
som helst foresld namn enligt samtal med
Stadsbyggnadskontoret.

Hir oppnar sig kanske nya arbetsuppgifter
for Foreningen Sodermalm? Styrelsen tar
tacksamt emot forslag och tips pa oddpta
trappor!

Kent Smith, text och foto

’

HISSAR pa
Sodermalm

Fran Sodermilarstrand och Stadsgarden
har Soder alltid haft forbindelser med de
norra delarna av Stockholm, antingen
med bat eller landvdgen 6ver Slussen.
Men det gillde att komma ner dit fran
Soders hojder. Och virre var det att
kldttra upp. Allehanda ofta skraltiga men
senare ganska eleganta trappor
underldttade. Men klattrandet slapp man
inte forrdn hissar anlades.



Katarinahissen

Det borjade med Katarinahissen vid
Slussen med sin gangbro till Mosebacke.
Konstruktor var Knut Lindmark (ett par
ar senare konstruerade han
Brunkebergstunneln). Hissen, som
invigdes 1883, var angdriven. Pa
fotografier ser man den hoga skorstenen
frdn angpannan. Det fanns tva
hisskorgar for vardera 12 personer. 1915
infordes eldrift. Den gamla hissen revs
1933 och den nya invigdes 1935.
Stomatolskylten, Sveriges forsta
ljusreklam, satt 1909-33 pa gamla hissen.
Den nya hissen har tva hisskorgar. Om
en korg skulle stanna p. g. a. fel skall den
andra kunna foras i jamnhojd, och dorrar
kan 6ppnas mellan korgarna. Hissen
borjar vid Saltsjobanans station pa
Stadsgéarden och gar upp till gdngbron pa
44,73 m.6.h. - Jag har
barndomsminnen. Ett fran trearsaldern
da jag vid fars hand gick pa en hog bro
och in i en stor hiss, som sénkte sig ner
och dppnades i andra dnden. Och nagra
ar senare nir jag och kamrater tiggde fem
ore for att fa aka.

Mariahissen 6ppnades 1886 i ett for
dandamalet byggt hus vid
Sodermélarstrand, ritat av arkitekt
Gustaf Dahl. Tva personhissar och tva

varuhissar lyfte 28 m till en jarnbro mot
Bellmansgatan-Tavastgatan. Hissen
borjade framgangsrikt med samtrafik
med en angfirja till Gamla stan. Men
sedan sparvigen pa Hornsgatan
kommit, minskade antalet trafikanter,
och hisstrafiken nedlades 1937.
Hissarna fanns dock kvar och har
senare ersatts med nya, dock ej
egentligen dppna for allmanheten. Det
statliga tegelhuset med spetsbagar,
tinnar och torn star kvar och innehaller
sedan 1977 kontor och foreningslokaler
(da maste detta hus forses med extra
brandsékra trapphus fastin dess
konstruktion gor det ovanligt latt att
limna vid fara: det har utgang liangst
ner vid Sodermaélarstrand, pa mitten till
Pryssgrand och hogst upp till
Bellmansgatan). Overst i huset lag frin
1886 till 1906 restaurang du Sud,
smeksamt kallad du Sudd. Det ldr vara
den enda restaurang drottning Sofia
nagonsin besokte; pa fird fran
Drottningholm ldt hon sin angslup
ldgga till, och hon for upp och
beundrade den utsikt hon hort
berdmmas.

Stadsgardshissen blev ingen stor
succé men var dnda i drift 1907-71 och
lyfte 25 m fran Stadsgarden till
korsningen Katarinavigen /
Renstiernas Gata. Den var sdrskilt
avsedd for hamnarbetarna i
Stadsgéarden. 1 manga ar har den varit
ateljé for Carl Anton.
Sture Holmbergh

Mariahissen




Trafik over
SJOVAGARNA

Anda tills Visterbron blev klar 1935 och
sparvigslinjerna till Kungsholmen och
Norrmalm rustades upp var en viktig del
av trafiken till och fran Sodermalm
ordnad sjovigen, med angdrivna farjor
och slupar. Anda sedan 1700-talet hade
det pagatt sjoviga trafik med andra
flytetyg, forst med det kvinnliga
roddarlagets farkoster.

Roddarlagets stationer pa Sédermalm

De forsta platser pa Sdermalm dér ett
bestamt antal roddbatar skulle finnas till
hands var tackjdrnsvagen nedanfor
nuvarande Sodermalmstorg och kvarteret
Lokatten vid Stadsgarden. Pa bagge
dessa platser skulle 8 batar vara
stationerade. Bétarna var ritt kraftiga och
roddes av tva godkinda rodderskor, vars
min ofta arbetade som timmermén pa
Skeppsholmen.

Roddarmadammer

Roddarlagets nista fasta tilliggsplats pa
Sodermalm var Ragvaldsbro, en
hamnplats nedanfor Pustegrand. Ar 1798

beslst Overstathillarimbetet namligen
att det dir alltid skulle finnas en
roddarbat, som for en bestimd avgift
gjorde turer till tackjdrnsvagen. Detta
utvecklades sedan till en reguljar
trafiklinje, som senare fick
Kornhamnstorg som andra d&ndpunkt.
Turerna pagick énda till isliggningen. D
ordnades istillet en gangvig over isen till
Gamla Stan.

Trafiken fran Gamla Stan till Allménna
Grind pa Djurgarden blev en andra

Parodisk bild med héistdriven personbat

reguljir trad for roddbatarna, och en
tredje gick fran Riddarhusgrianden till
Roda Bodarna pa Norrmalm. [ vrigt var
roddarbatarna nirmast nagot som
motsvarar senare tiders taxibilar, alltsa
dir man vid varje resa gjorde upp om
vart firden skulle ga och om man skulle
hidmtas for en aterfird. Taxan var dnda
noga reglerad sa att ingen ordttvis
konkurrens skulle uppsta. Priset berodde
pé antalet passagerare pd turen.



Langre in pa 1800-talet ordnades
ytterligare en fast tillaggsplats for
roddarbatar vid Stadsgarden, ndmligen
vid Soderbergs trappor dér 3 batar skulle
vara stationerade.

Kullbétar och vevslupar

Pa 1820-talet borjade en ny typ av
flytetyg trafikera Stockholms vattendrag.
De kallades kullbatar och var en léttare
sorts roddbatar, som bara kunde
anvindas sommartid. De fick enbart ga
pa av OA godkiinda linjer. Varje kullbat
roddes av tvé dalkullor klddda i
folkdrékt. Det gick mycket fortare att
resa med en sadan bat an med en av
Roddarlagets batar, och priset kunde vara
mycket ldgre. Rodderskorna tyckte
ddrfor att kullbatarna bedrev en illojal
konkurrens, och det blev flera konflikter
mellan dem och dalkullorna.

Den forsta kullbatslinjen startade 1821
och gick fran en brygga i
Riddarholmskanalen via Spinnhussundet
till Hornstull och Jakobsdal vid
Liljeholmsbron. Pa vigen anloptes
platsen Bethlehem nedanfor
Mariabergets vistra del och
Skinnarviken.

Nista kullbatslinje ordnades 6ver
Hammarbysjon fran Hammarby tull till
Nacka, forst som ett forsok 1825 och
direfler reguljirt fran 1830. Da borjade
ocksé en anslutande linje trafikeras fran
Skeppsbron till Tegelviken, varifran det
gick latt att promenera over till
Hammarby Sj6.

En vidareutveckling av kullbatsidén var
vevsluparna, ett flytetyg som inte
behovdes ros fram med aror utan hade
sidohjul med skovlar. De vevades fram
av fyra dalkullor och kunde ta manga fler
resendrer dn kullbatarna. En av de forsta
linjerna var fran Riddarholmskanalen till
Liljeholmsbron vid Hornstull. P&

Saltsjosidan 6ppnades 1846 en linje fran
Stadsgarden till Djurgérden

Angslupar och angfirjor pa
Miilarsidan

Nista steg i utvecklingen var att anviinda
angkraft istillet for ménsklig kraft som
bétarnas framdrivningskraft. Redan 1818
hade Samuel Owen bérjat trafik mellan
Riddarholmen till Drottningholm varje
sondag med sin angare Amphitrite, men
den gick inte in pa nagra mellanliggande
platser pa vigen.

Det drojde till december 1853
innan den forsta angbéten borjade turer
inne i Stockholms hamnomrade. Det var
en hjuldriven angslup med namnet Ertan,
som sattes i trafik mellan
Riddarhusgrinden och Réda Bodarna, i
direkt konkurrens med rodderskorna. En
i ledningen f6r det bolag som latit bygga
denna angslup och systerbaten 7vaan var
fabriksidkaren Lars Johan Hierta.
Bolaget rakade dock ut for tekniska
problem, och dérefter borjade pressen
kritisera denna nysatsning. Det talades
om att "rikemédnnen som satsat pengar i
angbatarna skulle rycka den hart
fortjanade brodbiten av de fattiga
kvinnor med familjer, som levde pa
inkomsten fran roddbatarna”. De skulle
darfor falla fattigvarden till last. Lars
Johan Hierta fick sedan reda ut bolagets
trassliga ekonomi och bilda ett nytt
rederi, som kom att kallas Nya
Angslupsbolaget och fortsatte trafiken
over Norrstrom.

Ar 1858 kom sedan Stockholms
forsta angslupar med propellerdrift, {orst
Gustaf och Hulda for den populira linjen
via Pélsundet till Liljeholmsviken, dir de
ersatte de tidigare vevsluparna.



Nya Angslupsbolaget skaffade sig
1861 tva propellerangslupar Trean och
Fyran och satte in dem mellan Koéttorget
i Gamla Stan och Ragvaldsbro, alltsa en
ny konkurrens mot Roddarlaget. Nér
sammanbindningsbanan dppnats
forlangdes denna linje till en
direktforbindelse Roda Bodarna —
Ragvaldsbro. Rederiet startade darefter
1878 en linje fran Ragvaldsbro till
Skinnarviken och over till
Eldkvarnsviken pa Kungsholmen.

Arbetet med att anldgga Soder
Milarstrand hade borjat 1877, och 1885
inledde staden bygget av uppfartsvigen
till Torkel Knutssonsgatan. Ar 1885-86
ordnades en ny vertikal resmdgjlighet upp
till Mariaberget, den stiliga Mariahissen.
Nya Angslupsbolaget beslot dirfor att
Oppna tva férjelinjer fran Soder
Milarstrand 6ver till Gamla Stan med
fyra nybyggda angfirjor, Ettan, Tvaan,
Trean och Fyran. Tva av dem gick
mellan Mariahissen och norra delen av
Munkbrohamnen och tva mellan
Ragvaldsbro och sodra delen av
Munkbrohamnen. Man ordnade ocksé
samtrafik med Sodermalms tvd
sparvigslinjer som gick uppe pa
Hornsgatan. Ar 1890 anskaffade rederiet
dnnu en firja, Femman, som fick ga
mellan kajen vid Torkel Knutssonsgatan
och Eldkvarnsviken.

I borjan av 1900-talet startades
flera nya linjer till Sodermalms vistsida.
Nya Angslupsbolaget Smedsudden som
det gamla bolaget nu kallade sig inledde
trafik Eiraplan-Hornstull 1901, men 1903
tog Stockholms Angslups AB (SAA)
over trafiken hit ut med de isbrytande
angsluparna Bore och Hebe.
Smedsuddsbolaget startade istillet ny
angfirjetrafik Mariahissen-Tegelbacken

och Kungsholmstorg-Soder Malarstrand.
Ar 1913 fick SAA ta ver all lokal
sjotrafik pa Milarsidan och 6ppnade en
ny linje fran Tegelbacken till en ny
brygga vid Varvsgatan. Dit fick sedan
dven linjen fran Kungsholmstorg ga. Har
gick det tdt trafik fran tidigt pA morgonen
till sent pa kvillen, och manga skolbarn
fran Hogalidsomradet anviande den pa
resor till Kungsholms ldroverk.

Sista aret med firjetrafik fran
Ragvaldsbro var 1921, och trafiken till
Mariahissen pagick till december 1935.
Firjelinjerna fran Varvsgatan fortsatte
till december 1939 respektive maj 1940.
Man gjorde ett kort forsok ocksa 1944,
men sedan upphorde turerna for gott.

Angslupar och angfirjor pa
Saltsjosidan

Redan 4r 1851 hade en forsta angslup
med namnet Sikla borjat turer pa
Nackasjoarna, som gick fran Barndngen
till Stubbsund vid Jérlasjons Ostra dnda.
Den ersattes redan 1856 av kullbéatar,
men 1863 byggdes en forsta
propellerdriven angslup med namnet
Nackandis pa G W Collins verkstad pa
Sodermalm.

Denna Nackandis var dnda for
djupgéende for den grunda farleden och
ersattes 1864 av ett nybygge med samma
namn, och 1876 tillkom dnnu en ny
angslup med namnet Nackands. Den
foregéende fick en tid heta Stubbsund
och gjorde en kort tid vissa turer till
Skanstull.

P4 Saltsjosidan hade ar 1860
Phoenixbolagets angslupar Ornen och
Falken borjat trafik fran
Rintmistartrappan till Allmdnna Gréind
pa Djurgérden. En del av deras turer gick
in till bryggor vid Soderbergs trappor
och Tegelviken. Denna trafik 6vertogs



sedan av SAA, men tilliggen vid
Soderbergs trappor upphorde.

Annu i borjan av 1890-talet skottes all
trafik pa Saltsjosidan med angslupar men
1893 anskaffade Gustaf och K A
Wallenberg tva moderna angfirjor,
Saltsjobaden I och 2. De gick sedan fran
Saltsjobanans slutstation vid Stadsgéarden
till Karl XII:s torg i anslutning till tagens
tider. Till utstéllningsaret 1897 tillkom
sedan sex angfarjor for turer till
Djurgérden. Tva av dem byggdes for
SAA, Djurgarden 1 och 2, och gick fran
Réntmistartrappan till Allmanna Grind.
De fyra andra byggdes for
Wallenbergarna, varav tva gick fran
Nybron och tva fran Stadsgarden till
Allmédnna Grind. Denna trafik pagick
inda bara detta ar. Aven trafiken med
Saltsjobadsférjorna fran Stadsgarden till
Karl XII:s torg upphérde 1936, eftersom
jarnvégen da fick en ny station inne vid
Slussen med bra anslutning till
sparvégen.

En ny sommartrafik fran Sodermalm: till
Allminna Grind inleddes 1921, da SAA
borjade turer dit fran Tegelviken. Den
skottes forst med angslupar, men 1938
satte man istéllet in en mindre fdrja.
Denna linje lades senare ner, eftersom
alltfor fa anvinde denna linje.

Trafiken med Nackancis hade upphort
redan pa sensommaren 1913, en foljd av
att Nackands virdshus mist sina
spritrattigheter.

De gratisturer mellan Barndngsbryggan
och det nya Sicklaomradet som de
senaste aren skotts med Emelie eller
Lotten dr pé sitt och vis en uppfoljare till
turerna med Nackandis. Dessa farjeturer
ir den enda sjotrafik som idag gar till
och fran Sédermalm och dr mycket
uppskattade.

Arne Sundstrom

Angbétar vid Stromkajen
1930-tal SSM

Pemdelbdten Lotten pa vég mot
Hammarby sjostad Privat



TULLVERKET
genom tiderna pa
Sodermalm

Tull dr vérldshistoriens dldsta

skatteform. Tullar har tagits upp i Sverige
sé linge det gar att blicka bakat i historien.
Vid mitten av 1200-talet, dd@ Stockholm
grundades, finner man de f6rsta sikra
beldggen for tulluppbord i
stockholmsomradet. Det var en passagetull
som togs upp vid Milarinloppet genom
Stocksundet, véara dagars Norrstrom. Med
tiden gjorde landhojningen sundet allt mer
stromt och svart att forcera.

Istillet blev Soderstrom den mest anlitade
passagen mellan Milaren och Saltsjon.
Utrikeshandeln gick till hundra procent pa
kol, och Skeppsbron var linge Stockholms
dnda import- och exporthamn. Fran
medeltiden forlades darfor Stockholms
tullcentrum till Jarntorget och dérefter till
sodra Skeppsbron. Fortullning av
utrikeshandeln utfordes av Stora (sjo)tullen
eller Sjotullverket. Forst mot slutet av
1800-talet gjorde den valdsamma
expansionen av utrikeshandel och
kommunikationer att tullverksamheten
spreds runt om i staden.

[ Stadsgérdshamnen fanns redan fran 1873
ett stort magasinshus, "Maggan”, ddr
tullbehandling férekom. I slutet av 1800-
talet pagick utbyggnaden av Stadsgarden
genom utspringning och kajutfyllnad. Vid
sekelskiftet hade man natt fram till
Soderbergs trappor (Renstiernas gata).
Lilla tullhuset uppfordes 1889, omedelbart
oster om "Maggan”. Den accelererande
trafiken krivde dnnu ett hus, Stora
tullhuset, som stod klart 1910. Det ritades

av Ferdinand Boberg, och ér det enda av
Stadsgardens manga tullhus som @nnu star
kvar dock utan att rymma nagon
tullverksamhet. Stockholms tullférvaltning
flyttades 1924 till Drottsgarden, en
byggnad som lag déir det moderna
glashuset idag ligger. Kring 1930
uppfordes ytterligare ett hus, Ersta tullhus.
Masthamnen (under Féafingan) springdes
ut under 1940-talet, och hir inrittades en
tullavdelning 1954. Aven Norra
Hammarbyhamnen som anlagts som en del
av Hammarbyleden fick ett tullhus 1940.
Fran 1950-talet vidtog en stadig minskning
av den sjoburna utrikeshandeln.
Tullverksamheten lades ner steg for steg
och niistan alla tullhus pa S6dermalm har
rivits. Endast i firjeterminalerna finns
visitationslokaler. Aven administrationen
for Stockholms tullforvaltning har
dvergivit Stadsgarden for en
kontorsfastighet vid Sandhamnsgatan

ur Stockholms hamn 1909 — 1939, bild 14, text:
Stadsgarden utvidgas osterut omkring forra
sekelskiftet. "Maggan" néirmast Slussen och framfor
den Lilla tullhuset

Jamsides med Stora (sjo)tullen eller
utrikestullen fanns i dldre tider en méngd
inrikes palagor, av vilka Lilla tullen,
landtullen eller stadstullen var den
viktigaste. Den infordes 1622 och dgde
bestand till mitten av 1860-talet. De sista
femtio aren som ren bevakning av trafiken
utan att ta upp tullavgifter.

Lilla tullen tillkom for att ticka



kostnaderna for Sveriges militéra och
expansiva utrikespolitik vid denna tid. Alla
konsumtionsvaror belades med tull som
skulle tas ut vid stadsportar och
marknadsplatser. Tullen gillde varor som
fordes in till staden eller marknaden,
medan de som fordes ut var tullfria.
Betydelsen for statskassan var inte
ovisentlig. I riksstaten for 1699 svarade
landtullen f6r cirka 10 procent av
inkomsterna. Den nya tullformen var en
“rittvis” skatt da den drabbade alla. Adeln
var salunda inte befriad, och pristerna
maste betala tull for sitt tionde.
Landtullen forutsatte stora
byggnadsarbeten. Stockholm skulle
inhdgnas och tullhus, tullportar och
bommar uppforas vid infarterna. Staketen
var i allmédnhet av typ girdesgardar. Pa
Sédermalm sattes ett staket upp senast
1624 och avgransade en mindre del av
malmen. Vid 1600-talets mitt vixte
Stockholm snabbt och stads- och
tullgrinsen flyttades ut flera ganger. |
borjan av 1700-talet hade staden i stort natt
den grins den kom att behalla in pa 1900-
talet, och tullgrans och tullplatser kom att
ligga i stort sitt stilla.

Tullen vid Horn (ursprungliga namnet pa
den forna Asons vistra udde) fick sitt
slutliga lige 1669 sedan en bro byggts till
Liljeholmen. Sedan 1660 fanns en tull vid
Skanstull och vid samma tid anlades
Hammarby vintertull vid nuvarande
Malmgardsvigen for vintertrafiken pa
Hammarbysjon. Slutligen inrittades en
tullplats vid Danviken.

Det ursprungliga staketet fran 1624, som
tycks ha utgjorts av en stenmur, anvindes
till att lagga grunden till Katarina kyrka.
Inga personer i och kring staden kunde
undga att stifta bekantskap med landtullen
och reaktionerna bland allmanheten var {or
det mesta negativa och ibland valdsamma.
Oviljan mot tullsystemet riktades mot

tullménnen, som ansags upptrida
hogdraget och vickte allmén avsky genom
det standiga snokandet.
Smuggling forekom naturligtvis. Vid
upptickt utgick boter och varorna togs i
beslag. Virdet av det beslagtagna var
manga ganger pafallande lagt. Detta
berodde sannolikt pa att bekdmpningen av
smugglingen var svar och ineffektiv. Det
bor ha funnits goda mojligheter att ta sig
forbi avspdrrningarna utan upptickt. Langa
tider utgick s k beslagsandelar for att fa
personalen att arbeta effektivare. Pa 1700-
talet skédrptes bevakningen lings
tullgransen och t o m militdr sattes tidvis in
som en slags hjdlptullare. Viss tullpersonal
forsags ocksa med skarpladdade pistoler.
Tullarna arbetade under svara
tjdnstgoringsforhallanden. Forutom att de
fick kla skott for allménhetens ovilja,
utsattes de for stindiga kontroller fran
overheten. Arbetstiden var lang — fran fyra
pa morgonen till nio pa kvillen — och
l6neforhallandena ibland mycket osikra.
Tullarna var nog dirfor inte alltid helt
omutliga.

Tullplatserna runt
Séodermalm.
Pa det smala niset vid Skanstull byggdes
pa 1640-talet en befdstning eller skans och
namnet var dirmed givet. Till detta nis
flyttades landtullen senast 1660. Strax
soder om Skansen anlades 1750 ett nytt
tullhus i sten som omfattade nio rum i tva
vaningar och en vind. Tullplatsen vid
Skanstull drogs in 1857, och huset saldes
pa auktion tillsammans med Gvriga
landtullhus i Stockholm. Adressen var da
Gotgatan 100. Da arbetena pa
Hammarbyleden sattes igang stod huset i
vigen och revs darfor 1919.



Vid Horn byggdes 1669 en bro 6ver till
Liljeholmen och Stockholm fick en ny
huvudinfart fran soder. Tullen flyttades
samtidigt till sitt slutliga lage vid 6stra
brofastet. Ett nytt tullhus uppfordes 1777.
Det bestod av tva hus i sten
sammankopplade med ett portvalv, som
trafiken maste passera. Efter att tullen
dragits pa 1860-talet anvindes det vistra
huset fran 1901 som kyrksal, en
foregangare till Hogalidskyrkan. Trafiken
gick genom portvalvet tills det blev {or
trangt och revs 1905. 1915 ersattes
flottbron av en fast tribro syddst om den
gamla. Denna ersattes i sin tur av
ytterligare en bro 1928. Tullhusen utan sitt
valv och passerande trafik blev med tiden
starkt nedslitna och revs 1933.

Ur Svenska Hjcirtans Djup, p 161, text: Starten vid
Liljeholmsbron for den forsta tévlingen Mdlaren runt
lordagen den 2 juli 1892 ki 15. Den vitklddde
bicycleryttaren dir den blivande segraren Gustf
Fjaestad, den sedermera berdmde malaren. Vid
brofdstet ligger tullhuset med sitt portvalv. Rampen
ned till bron blev brant vid lagvatten och mycket svar
att passera med tunga hdstlass. Ovanfor tullhusets
dstra gavel mynnar Brénnkyrkagatan (nuv Bergsunds
Strand

Pa 1660-talet nir tullarna flyttades ut pa
grund av Stockholms kraftiga expansion
upprittades en tullplats vid Danviken. 1
borjan av 1730-talet byggdes ett tullhus i
trd efter ritning av stadsarkitekten

J E Carlberg. Tullplatsen drogs in 1864
men tullhuset gjorde fortsatt tjanst som
vaktlokal. Uppborden vid Danvikstull var
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en av stadens lidgsta. Under sommaren tog
sig skdrgardsborna till staden batledes
forbi Blockhusudden och under
vinterhalvaret var det naturligaste sittet att
ta sig till staden pa isarna med hist och
slide genom Hammarbytullen. Fa kom
landvidgen genom Danvikstull. Tullplatsen
lag pa norra sidan av Danviksgatans dstra
del. Denna gata &r helt utpldnad sedan
1973, da utfarten mot Nacka helt byggdes
om. Tullhuset revs nagra ér in pa 1900-
talet.

% 4 J/.f L o
Ur Staffan Tjerneld; Stockholmsliv II, p 439 évre
bilden, text: Trakten kring Danvikstull 1896.
Tullhuset syns vid pilen. Vid samma gata ligger
Liljeholmens stearinfabrik. Bakom Saltsjobanans nya
bro ses Fafdngan. Husen i forgrunden pa bégge sidor
om jérnvégen tillhor det gamla Danvikshospitalet.

For den vintertida trafiken fran Skargarden
via isarna pa Jérla-, Sickla- och
Hammarbysjoarna satte man under 1660-
talet upp en vintertull pa Malmgardsvégen.
Denna gatas dldsta namn torde ha varit
Vintertullsgatan, men genomgick dérefter
manga namnbyten, via
Stadstradgardsgatan, Hammarby tullgata
och Virmdogatan till dagens namn som
den erholl 1939. Fran 1760 lag ett tullhus i
sten med fyra rum i nordostra hornet av
korsningen med Ljusterdgatan (tidigare
Tullgardsgriand). Innan Hammarbysjon
sinktes vid anldggandet av
Hammarbyleden gick sjostranden ett
hundratal meter fran tullhuset. 1857 lades
tullplatsen ner och tullhuset revs 1907.



ur Alla tiders wull i stan, p 94, undre bilden. Text:
Hammarby vintertullhus omkring 1900

Varutransporterna till Stockholm gick till
storsta delen pa kol, och sjélandtullarna
svarade for den Overlagset storsta
uppbérden. Den ena sjolandtullen
placerades pa Blockhusudden, och den
andra — for trafiken fran Milaren — pa
Langholmen. Bommar lades ut mellan
Blockhusudden och sédra landet samt
mellan Langholmen och Kungsholmen.
Virdet over aret av fortullade
konsumtionsvaror via de tvd
sjolandtullarna svarade for omkring 80
procent av totala landtulluppbérden.

Den vistra sjotullen kom att ligga pa
Langholmen under hela landtullperioden.
Av de ursprungliga tullhusen finns
tullskrivarens hus bevarat. Det kallas Stora
Henriksdal och rymmer idag ett
Bellmanmuseum. Ar 1785 flyttade
Léngholmstullen in i ett stenhus som lag
vister om de gamla tullhusen. Detta hus
hade tva vaningar och tolv rum. Tullen
blev kvar i huset till bevakningen
avvecklades 1857. Byggnaden finns kvar
och inrymmer idag nagra privatlagenheter.
Palsundet forsags redan fran borjan med
palar for att inte kunna anvdndas som
kryphél undan sjotullen pd Langholmen,
och fick dédrav sitt namn. Men vintertid
kunde man firdas pa isen med slide
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mellan palarna i sundet, och for denna
trafik inrittades Langholmens vintertull.
En liten tullstuga i sten byggdes 1742 pa
Ostra sidan om Langholmsbrons
Sodermalmsfiste. Bron hette da
Spinnhusbron, efter Spinnhuset, fingelsets
foregangare och tullen kallades dven
Spinnhustullen.. Denna vintertull lades ned
1857, samtidigt med Langholmens sj6tull
och huset revs en bit in pa 1900-talet

ur Alla tiders tull i stan, p 97, évre bilden. Text:
Langholmens vintertullstuga med Langholmsbron
och fingelset i bakgrunden omkring 1910



Etablerandet av
sparvigslinjerna
pa Sodermalm

Medan de forsta sparvigslinjerna norr
om Slussen kom till redan 1877 var det
forst tio ar senare, ar 1887, som de forsta
tva linjerna pa Sodermalm borjade
trafikeras. Nir det géllde modern energi
for sparvdagarna lag Soder fore.

Den ena linjen gick fran Slussen via
Hornsgatan till Hornskroken, vid
nuvarande Ansgariegatan. Pa den skottes
trafiken var femte minut med rymliga
och eleganta, angdrivna sparvagnar. Den
andra linjen anslot till den forsta vid
Adolf Fredriks Torg (nuvarande
Mariatorget) och gick till Tjirhovs
Tviérgata (Erstagatan). Den hade lika tit
trafik men skottes med enklare,
hdstdragna sparvagnar.

Ar 1888 forlingdes dngsparvagnslinjen
fran Hornskroken via Briannkyrkagatan
till Hornstull. En storintressent var
namligen det betydande foretaget
Bergsunds mekaniska verkstad, som
hade sitt varv dérborta. Aret dirpa
flyttades utgangspunkten for
histsparvagnslinjen till Ragvaldsgatan,
mycket for att man da fick bra anslutning
till angférjorna 6ver till Gamla Stan, som
man ordnade samtrafik med.

Angspéarvagnarna var ett for sin tid
modernt trafikmedel. De klarade backar
som var svara for hdstdragna vagnar.
Man hade sa manga som tio
angsparvagnar. Men deras historia blev
kort, bara fjorton ar.

Angsparvagn

.Ar 1901 infordes elektrisk drift pa
Sédermalms sparvigslinjer.
Katarinalinjen fick dé utga fran Slussen
men gick ddrefter fortfarande via
Ragvaldsgatan och Gotgatan till
Folkungagatan och sedan énda till
Tegelvikstorget (nuvarande
Vikingterminalen).

Motorvagnar vid Slussen 1901

Ar 1905 fick stadsdelen en ny
sparvigslinje, fran Sédra Bantorget (nu
Medborgarplatsen) via Gétgatan till
Skanstull, ar 1908 forlingdes
Katarinalinjen till Danvikstull och 1909
drogs Skanstullslinjen dnda till Slussen.

ner till Kyrkogardsvigen i Enskede.

En fjdrde sparvégslinje pa Sodermalm
Oppnades 1914. Bakgrunden var
Oppnandet av den nybyggda
Katarinavdgen, som vagnarna forst bara
trafikerade fran Slussen till Renstiernas
Gata. Linjen forldngdes 1915-17 till



Nytorget och via Skanegatan till
Gotgatan och vidare via
Rosenlundsgatan till Hornsgatan och
Hornstull.

Ar 1919 fick sparvigslinjerna nya
nummer, som sedan lange beholls.
Linjen via Katarinavigen blev nr 6, den
till Enskede nr 8, den till Danvikstull nr 9
och den via Hornsgatan till Hornstull nr
10.

Fortfarande gick inga linjer norrut dver
Slussen, men 1922 forstarktes
slussbroarna sa att man kunde ha
genomgdende trafik. Da tillkom linje 3,
Haga sddra grindar-Hornstull och linje 4
Skanstull-Ostermalm-Odenplan-
Kungsholmen-Hornstull, som efter
Visterbrons tillkomst 1935 blev en riktig
ringlinje. Linje 6 drogs upp till
Roslagstull och linje 9 upp till Karlberg.
Sa fanns ocksa linje 1 som gick fran

Rosenlund via Skanegatan och
Katarinavigen till Kungsholmen,
Odenplan och Norrmalmstorg.

Ringlinjen nr 4 blev ju senare uppdelad i
tva delar, ddr den ena drogs upp till
Sddersjukhuset och fick béra nr 8, men
detta var efter 6ppnandet av de forsta
tunnelbanelinjerna sdderut, da nr 8 blev
ledigt. — Tunnelbanans tillkomst och
hogertrafikomlidggningen togs till
foreviandning for nedlidggande av
Stockholms sparvdgar. De sista vagnarna
gick den 2 september 1967.

Arne Sundstrom

1912 ars motorvagn

Vid den gamla 1700talspumpen i Enkdping 2005

Privat




I framtida spar.

I foregaende artikeln skildrar Arne
Sundstrom sparvigens historia fran 1877
till 1967.

Var sparvagnen det enda kommunala
fardmedlet? Nej, naturligvis inte. Bussarna
etablerade sig pa 1920-talet och
tunnelbanan pa 1950-talet.

Den privata bilen kom pa allvar som
stadstransportmedel pa 1930-talet.
Fotografierna under andra virldskriget visar
de armador av cyklister som tickte stadens
gator morgon och kvill vid arbetstidens
borjan och slut.

Efter andra virldskriget rustades
sparvigstrafiken upp. Mustangen kom
1946.

1955 blev det folkomrostning om ja eller
nej till hogertrafikomldggning och fast 82%
sade nej beslots 1963 att infora hogertrafik.
Det innebar bl.a. att tradbussarna togs ur
trafik 1964, att konduktoren avskaffades
och att sparvagnarna forsvann.

Till en summa av fem miljarder i nuvarande
virde brindes sparvagnar upp hosten 1967.
Det blev nu fritt fram for bussar och bilar
pa gatorna. Detta resulterade pa

1970-talet i att trafikslummen vixte. Bilar
och bussar satt fast i dndlosa
trafikstockningar De kollektiva filerna som
man ville komma fran genom att ldgga ner
sparvagnslinjerna borjade anlaggas igen.
1971 kom 50-kortet (i dagens
penningvirde cirka 320 kronor).

Under 1980-talet hinde i stort sett inget
nytt tekniskt.

Stomnitet borjade anlaggas pa 1990-

talet. Den bla stombussen 4 kom 1998.
Troligen forsvinner stombussarna 2007,

de dr klumpiga i dagens trafik bl.a. med
sina stindiga stopp (4000/dag!), tiderna
kan ej hallas p.g.a. lag hastighet och
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filbytena dr besvirliga for 6vriga
trafikanter.

1992 kom Dennispaketet med planer pa
anldggandet av bl.a. ringleder och
biltullar for att leda trafiken runt staden,
Dessa idéer fullfoljdes ej. Det som blev
av var Sodra Lianken och Tviérbanan.
Tvirbanan har sedan invigningen i slutet
av 1990-talet blivit mycket populir. Den
forbinder de nya stadsdelarna runt
Hammarby sj6 med Alvik 1 en bage
soder om Soder. Man brét hdr mot det
radiella sparsystem som riktade sig
enbart mot innerstaden. Konkreta planer
finns att 2009 konvertera Tvirbanan
med Saltsjobanan som laggs i en ny
tunnel lings Stadsgarden fram till
Slussen. Fran Alvik kommer Tvérbanan
att byggas ut till Solna station och - eller
Kista - Helenelund. 2010-talet blir
Tviérbanans utbyggnadstid.

Synen pa sparvagnar som proppar i
trafiken har foérdndrats idag. Forutom att
sparvagnslinjerna i Liding6 och Bromma
blev kvar 1967, byggdes 1991 en ny
sparvdgslinje mellan Norrmalmstorg och
Valdemarsudde. SL som planerat i 15 ar
att dra linjen vidare till Centralstationen(
891 meter) har nu képt sparen av
museisparvigens stiftelse.

Den hart belastade stombusslinjen 4
med sina 60 000 passagerare per dag ér en
realistisk kandidat for omstéllning till
sparvigstrafik. Strackningen konkurrerar
inte heller med T-banan vilket dr viktigt
for SL.

Forslag till sparvégslinjerna 4 och 7



Mycket pengar kostar detta och
eftersom pendeltdgstunneln Citybanan
mellan Sédra station och Tomteboda blir
visentligt dyrare én planerat sa inverkar
det naturligtvis pé planering och
genomforande och forbittring av ovrig
kollektivtrafik.

Inlénad vagn frén Bryssel pa linje 7 1998, Bruse LF
Persson

Internationellt planeras sedan 10 ar alltid
sparvigstrafik for innerstaden. I stiderna i
USA. Kanada, Mexico, Spanien. Asien,
Nordafrika. Frankrike, Portugal och
England satsas pa ytsnal sparvéigstrafik i
kombination med kringfartsleder som

den enda majligheten att skapa en
kollektivtrafik som ger ménniskorna i
staden utrymme i ett bittre gatuliv. Fler

tridplanteringar, anldggandet av gagator,
platser med offentlig konst erbjuder i allt
en bittre miljo for alla. I Stockholm har
man forst nu borjat tanka i dessa banor.
Inte bara hog teknik utan dven i
omgivningen skonhet och livskvalitet

Provkérning med vagn fi.Strasbourg,

2000, Thomas Johansson

Sparvigen dr idag virldens snabbast
vixande kollektiva trafikform!

Artikel grundad pa intervju med Johan

Eriksson, sparvigsvisionir och kartkonstndr

Topsy Bondeson.

En av Enkopings vackra parker besoks 2005, Privat



VERKSAMHETSBERATTELSE 2005

Sondagen den 6 mars holls arsmotet i Horselskadades forenings trevliga samlingslokal,
som ligger pa Blekingegatan .

Efter &rsmotesforhandlingarna visade Inga Jungstedt fina firgbilder och berittade om
favorittradgardarna pa Sodermalm.

Till &rets Kasper har utsetts René Reiss som av egen kraft och stor energi och dvertygelse
under 32 ar drivit Kvartersbiografen vid Hornstull. Rene” mottog bronsstatyetten vid arsmotet.
Mandagen 25 april gjorde vi en originell och intressant promenad genom vistra S6dermalm
med Arne Sundstrom som ciceron. I enlighet med arets tridgardstema besokte vi gronskan i
Skinnarviksparken, Kristinehovs tridgard, Borgarhemmets tradgard, Hogalidskyrkoparken,
Heleneborgs tridgard och i Palsundsparkens planteringar avslutade vi med kaffe hos Lasse i
Parken.

Torsdagen 19 maj i den soliga bitande majkylan vandrade vi runt pa Katarina kyrkogard
tillsammans med kyrkogérdstridgardsmistare Lennart Johansson som berittade om gamla trid
och nya trid och ovanliga trid som finns runt kyrkan. Vi fick dven ga in i det gamla huset som
inrymmer arbetsredskap och kontor.

Torsdagen 9 juni besokte vi 6stra Sodermalm. Arne Sundstrém berittade om det historiska
och Jan Inghe vid Stadsbyggnadskontoret som varit med under hela uppbyggnadstiden och
planeringen av Hammarby sjostad, beskrev hela det spannande framatskridande och de idéer
som legat till grund for den bildandet av den nya stadsdelen.

Sondagen 17 juni samlades vi pa Enkopings jarnvigsstation for att promenera genom manga
av Enkopings beromda parker. Var guide hette Elisabeth och hon var en verkligt kunnig och
bra. Det finns visst 18 parker och vi besokte nog minst 10.Fran ett makalost skyfall riddade vi
oss in pa Hamnkrogen och tog en fika som avslutning.

Tisdagen 16 augusti tog vi oss genom 4 av Soders 9 kolonitradgardar. Med Topsy Bondeson
som guide besokte vi dven ett par kolonistugor under vandringens gang som gick uppfor
manga trappor och nerfor flera branta backar.

Sondagen 18 september var det dags att beundra utsikten 6ver Danviksomridet. Med Arne
Sundstrom som guide gick vi bland ny och gammal bebyggelse. De nya husen ligger lings
stranden och bland de gamla kvarnarna upp pé berget. Pa Danviksklippan finns inte bara de
typiska 30-talshusen utan dven rester av en teater och en kvarn.

Torsdagen 20 oktober var det dags {6r skordefest som avholls pa Raggatan istillet for
Katarina forsamlingssal. Vi at en treréttersmiddag pa bl.a. dlg och vildand med smak av skérd
och host. Mellan ritterna dgnade vi oss at fragesport om Séder illustrerad med
musik.Trubaduren kom in fran gatan och sjéng vackra visor for oss.

Lérdagen 19 november gick vi pa bio. Kvartersbiografen ledd av arets kaspermottagare René
Reiss gav den franska filmen “Jag och min syster”. En tdnkvird historia om systerskap.
Torsdagen 19 januari 2006 tittade vi pa den intressanta utstéllningen "Design Stockholm” pa
Stadsmuseum. Utstéillningen visar stadens omsorg om hur ljuset skall lysa, om hur
parkeringsautomater skall utformas, om hur, papperspellar skall fungera osv..
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Ja, detta var ret 2005:s spickade program. Vi i styrelsen tycker det hade
ett intressant innehdall.

Synd bara att vi har s4 mdnga medlemmar som aldrig tar del av det vi varje
dr forsoker erbjuda av Soders liv och historia.

Vélkomna 2006!

Ovrigt

Styrelsen har under aret haft 11 méten .Vi som jobbar i styrelsen ér:

Topsy Bondeson, ordf., Sture Holmbergh, 1:e vice ordf., Eva Frank, 2:e vice ordf.,

Richard Norén, sekr., Arne Sundstrom, vice sekr., Inger Frick Sandkil, kassor, Sonja Eriksson
klubbmiistare, Kent Smith, medlemsirenden, Pauline Berg, Ragnar von Malmborg, Per
Granfall.

Redaktion: Topsy Bondeson.

Styrelsen iiter kriiftor pa ordf:s kolonilott. Fr. Vii: Topsy Bondeson, ordf., Inger Sandkil, kassor, Richard
Norén, sekr., Eva Frank, 2:e vice ordf., Arne Sundstrom, vice sekr., Sonja Erikson, klubbmadstare ,Sture
Holmbergh, vice ordf .Privat

Avgiften for 2006 &r oforindrat 100 kronor ,Glom inte att fylla namn och
adress! Plusgironummer :505631-2/ /
Adress till véra nya hemsida: www.forenin:
Diir finns ocksa aktuella program inskrivna.

Om du har epostadress vill vi girna ha den for att kunna skicka info om
foreningen utan portokostnad. Sind den till Kent Smith, se nedan. Du kan
bifoga den pa inbetalningsavin.

Varfor inte ge bort ett medlemskap till en viin i present!!

Kent Smith, Erstagatan 14, 1636 Sthim, tel 6436946 kvillstid




Kallelse till Arsmote

Viarens och sommarens program 2006

Sondagen 5 mars kl. 15.00

Arsmétesforhandlingar

Kaffeservering . Sparvigskunnige Johan Eriksson berittar om framtidens spér.
Lokal: Horselskadades Forenings samlingssal, Blekingeg. 28 A, T-bana Skanstull .

Tisdagen 4April kl. 17.30

Sodermalm i gamla filmer fran SF-journaler.

Ur det rika filmarkivet pa SLBA (Statens ljud- och bildarkiv) har vi valt ur filmer
med tema Sodermalm.

Lokal: Karlavigen 98 ( Garnisonen).

Torsdagen 18 maj kl. 18.00

Resa soder om Soder.

Vi anviinder kommunikationerna: T-bana, sparvagn och egna ben fér denna resa.
Samling vid Gullmarsplan, plattformen for Tvérbanan . Taget gar mot nya stationen
Arstaberg, dir vi stiger av for en promenad tillbaka till Séder via den nya Arstabron. Om
det &r 6ppet pa Tantogarden tar vi en gemensam fika som avslutning.

Mindagen S juni

Utflykt 2006 med motorslupen Ran i Sickla slussar.

Passagerarbaten Ran, motorslup och f.d. waxholmsbat, byggd 1913, himtar klockan 17,
vid kajen Norra Hammarbyhamnen yiister om Barningsbryggan.( firjliget for "Lotten™
firjan som gar till Hammarby Sjostad).

Firden gir genom Hammarby sjéstad och Sickla slussar och pa Jarlasjon till dess slut i
Stubbsund. S kort promenad till Saltsjo-Duvnis station.

Eller ocksd borjar firden klockan 18 med Saltsjobanan fran Slussen till Saltsjo-Duvnis
och promenad till Stubbsund, dér Ran hdmtar c:a 18.30 for fird till Soder! — det hela tar
2-3 timmar. Biljetter 100 kronor for batfirden siljes vid varens moten samt vid baten. —
Ta med kaffekorg att njuta under batfirden! Barningsbryggan ér nira bussarna 2, 55, 59,
66, 76.

Lordagen 26 augusti k1. 14.00

»Om flaggan iir uppe” betyder att Fafiingans serveringen ér 6ppen. Du kan ta med eget!
Frin den vida utsikten fran Fafingan ser vi manga av Stockholms olika
kommunikationer. En sjilvklarhet ar forstds att ocksé ldsa ur Trenter hér!!
“Bergshyddan” mot sjosidan, gisthus for nordiska forfattare far vi mojlighet att besoka.
Om du anser trapporna och backen Gr for svira sd har vi en bil du kan fa hjdlp upp
med!!.



